perspektiva pro mladé

www.stavebnictvipromlade.

MOSTY

M o st oznadovany také jako ,mladsi bratr cesty“ — pfedstavuje prvek,
ktery pomaha prekonavat nejriznéjSi prekazky. Z tohoto ddavodu byl v
minulosti, je dnes a zfejmé bude i v budoucnosti pfedmétem sympatii
vétsiny lidi. . Nepostrada zajimavosti, ze i na kazdé nové bankovce
Evropské unie — eura — je obrazek
nékterého z proslulych evropskych
most(.V minulosti prevazoval pfi
stavbé mostl jako material kdmen
a drfevo doplnéné cihlovym zdivem.
| dnes obecné kamenné a dfevéné
mosty vnimame v ramci krajiny
rozhodné lépe nez mosty ocelové
¢i  betonové. Dva posledni
materidly totiz pouzivaji méné kfivek a jejich hlavnimi konstrukénimi
dominantami byvaiji pfimky a dal$i vesmés pfimé geometrické tvary.
Moderni mosty maiji pfitahovat spiSe osobitosti své konstrukce, jeji
originalitou, vyskytem neopakovanych konstrukénich prvkd a jejich
kombinaci. V fadé pfipadl jsme pak svédky, Ze vznikaji mostni stavby,
které by jisté bylo mozno pofidit s daleko mensimi naklady a mnohem
dfive, pfesto byly pfijaty projekty pomérné slozité, pohledové narocnéjsi.
Projektanti i investofi védi, Ze stavi dilo ur€ené nejen pro jednu nebo dvé
generace, nybrz pro delSi ¢asové udobi, kdy se nazor na stavbu bude
z&konité ménit s dobou.

Mosty, jejich vystavba a rekonstrukce jsou velmi vyznamnou ¢&asti
dopravniho stavitelstvi. Jedna se o technologicky naro¢na stavebni dila,
pfi jejichz vystavbé se potkavaji rzné profese. Nejcastéji se dnes
setkavame s mosty betonovymi, ale stéle se rekonstruuji mosty kamenné
a buduji mosty dfevéné, predpjaté a z ocelovych konstrukci. Most byva
obvykle dominantou blizkého okoli, a
proto je zde patrna Casta spoluprace
architektll a projektantl. Most, je
objektem uréenym k pfekonavani
pfekazek a tak je nam vzdy sam o
sobé stavbou, ke které mame
pozitivni vztah. Casto obdivujeme
nejen dochovana historicka dila, ale
zaroven nezapominame vyjadfit svij
obdiv modernim stavbam, v nichZz se snoubi soucasné architektonické
trendy s pouzitim klasickych stavebnich materiald, mezi néz se
v novodobé historii fadi pfedev§im beton. Pfi vystavbé mostnich objektu
je kladen obrovsky diraz na celkovou bezpe¢nost kone¢ného dila.
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Na stavbé se tak mohou podilet jen odborné zpusobili pracovnici
s odpovidajici kvalifikaci (napf. zednici, tesafi, svare€i apod.), ktefi
maji dostatecné zkusSenosti s provadénymi technologiemi. Odménou
témto pracovnikim byva, ze pravé oni spolupracuji na vzniku

vyznamného stavebniho dila, které tu ziistava dalSim generacim.

Podle druht prevadéné dopravy, resp. umisténi rozeznavame mosty:
silniéni, méstské, dalnicni, Zelezni¢ni, tramvajové, kombinované nebo
sdruzené (pro dopravu silni¢ni, = ~
kolejovou — v&etné Zelezni¢ni — a
nékdy soucasné pro pési), dale
lavky pro péSi ¢i inspekéni a
kone¢né mosty primyslové a
zvlastni, naptiklad praplavni,
vodni, vodovodni (akvadukty),
jezové atd.

Podle ménitelnosti polohy nosné konstrukce rozeznavame mosty:
pevné (pfesnéji nepohyblivé) a pohyblivé. Ty druhé pak délime na sklapéci,
oto¢né, zvedaci a posuvné, transbordéry, pontonové a plovouci-lodové,
pfistavni, pfevozni.

Podle predpokladané doby trvani stavby rozdélujeme mosty na trvalé,
doCasné. Zvlastni kategorii jsou
pak mosty rozebiratelné.

Podle  pouziti jsou mosty
budovany nad jinou komunikaci

(silniéni ¢ zelezniéni), nad
vodote¢i — Ficni, zaplavové, a
kone¢né nad terénnimi

nerovnostmi — viadukty a estakady.

Podle plidorysného usporadani mizeme délit mosty kolmé a Sikmé (v
rizném uhlu) z hlediska kfizeni vodotece, komunikace atd., z hlediska tvaru
mostovky pak pfimé nebo v oblouku (rdzného zakfiveni), resp. lomené.

Podle konstrukéniho feSeni mostovky rozeznavame mosty s horni, dolni
a mezilehlou mostovkou, s mostovkou zavéSenou nebo vzeprenou.

il -

e ® g i—
* * ol v
* * .

. ] & |

"ok

MINISTERSTVO SKOLSTY OF Vrdillévini

EVROPSKA UNIE LoV
INVESTICE DO ROZVOJE VZDELAVANI

pre kenhurencesehopnost ustEl.‘k'f kraj



perspektiva pro mladé

www.stavebnictvipromlade.cz

MOSTY

Z hlediska uplatnéni konstrukénich
prvkdi muZzeme rozdélit mosty na
obloukové (jedno, dvou az
mnohoobloukové), tramové (deskové,
ramové), kombinované (obloukové a
tramove), pfihradové, vzpéradlové,
vésSadlové, visuté ¢i zavésené.

Z hlediska velikosti stavby rozeznavame mosty, mensi velikosti jsou
mostky ¢i mastky, uzsi a vesmés pro chodce pfipadné cyklisty jsou lavky,
do velikosti 2 metr( pak hovofime o propustcich.

Z hlediska pouzitych materialt: dievéné, kamenné (z kvadra ¢i zdéné z
lomového kamene), cihlové, Zelezné, litinové, ocelové, z lehkych slitin,
betonové, Zelezobetonové, predpjaté, kombinované (dfevo a kamen, ale i
kamen a Zelezo, a pfedev§im ocel a beton), dnes také plastové ¢i
sklenéné.

K nejdllezitéjSim castem konstrukce mostu patfi: pobfezni opéry,
vnitini podpéry — pilife, sloupy, stojany, pylony, svislice, tramy a tramové
nosniky, oblouky, nosniky a ztuzeni, véSadla, vzpéradla, loziska —
mostovky, zavétrovani, mostni zavéry, mostni svrSek (vozovka a
chodniky) a mostni vybaveni (parapety, zabradli, odvodnéni, osvétleni)
a jesté dalSi pfidruzené dily.

Mosty vzdy usnadnovaly provoz na pozemnich komunikacich, na
Zeleznici i vodé a staly se vyznamnymi a respektovanymi stavebnimi dily.
Ani dnes tomu neni jinak.

S rekonstrukcemi stavajicich komunikaci a
investicemi  do  rozvoje  dopravni
infrastruktury tak mosty, jejich obnova i
zcela nova vystavba zUstavaji
vyznamnou soucasti dopravniho
stavitelstvi. Casté mimourovriové kfizeni
budovanych rychlostnich silnic mize byt
feSeno pravé jen vystavbou mostnich
objektl. Se zkapacitfiovanim stavajicich
komunikaci I. tfid se tak Casto setkdvame s pracemi na vystavbé
betonovych mostl, které maji zhlediska pouzivaného stavebniho
materidlu pomé&rné kratkou historii, asi pouhych sto let. Zelezobetonové
konstrukce typické pro prvni polovinu 20. stoleti byly nahrazeny
predpjatym betonem. Tim doSlo k prudkému rozvoji technologii pro
postupnou vystavbu mostd monolitickych i prefabrikovanych. Souéasny
vyvoj pfinasi mensi Upravy zavedenych postuptl. Vyvoj novych materiald
(vysokohodnotné betony a vyztuzovaci jednotky) vede k vylehovani a
zdokonalovani konstrukci a téz k zvySovani jejich Zivotnosti.
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Rychlost vystavby a schopnost spolehlivé stavét slozité konstrukéni
systémy jsou podporovany rozvojem technologického vybaveni (skruze,
bednéni, zvedaci a montazni zafizeni).

Pracovnici podilejici se na vystavbé mostt musi byt 100% profesionalové,
nebot je-li ve stavebnictvi bézné stavét s presnosti na centimetry, pak u
mostnich objektll se pozadavky na presnost jesté
zvySuji a jedna se o pouhé milimetry. Je
s podivem, Zze pfes obrovské parametry
jednotlivych ¢asti téchto monumentalnich staveb
se skute¢né dafi vyrabét a osazovat jednotlivé dily
s pfesnosti tak neuvéfitelnou. Mimo poZadavky na
preciznost jednotlivych Ukond jsou u pracovnikl
kladeny vysoké naroky na vzajemnou spolupraci a koordinaci vSech
¢innosti. Jejich znalosti jsou v pribé&hu pracovni praxe stale rozsifovany o
nové technologické trendy, jsou seznamovani
s vlastnostmi pouzivanych materialti, pozadavky
vyrobcll na jejich zpracovani a samoziejmé s
obecné zavaznymi technickymi predpisy. Prace
na vystavbé mostnich objektu je tedy praci vysoce
prestizni, dobfe ohodnocenou avS$ak soucasné
narocnou s ohledem na celozZivotni vzdélavani
zaméstnancl v navaznosti na inovacéni stavebni metody a nové materialy,
které v této Casti stavebnictvi zaznamenavaji staly rozvoj. Odménou vSak
byva interesantni stavebni dilo, které zlstava.

Mosty a prace na nich nejsou vSak
pouze dilem zruénych femeslnik,
ktefi s preciznosti jim vlastni zpracuji
stovky tun stavebniho materidlu do
naprosto jedineéného dila, nybrz
jsou vysledkem tvrdé a velmi
odpovédné prace projektantti a
architektti, ktefi pfi jejich navrhu
davaji tomuto dilu jeho pravou a nezaménitelnou tvar, ktera je obrazem
Casto dokonalého spojeni vysoké odborné kvalifikace, estetického citéni a
pfiméfené davky fantazie. Mosty byvaji trochu odrazem dus$e jejich tvirce
a jsou tak vyzvou vSem, ktefi se neboji pfijmout odpovédnost za budouci
tvar krajiny, za bezpecnost v8ech, ktefi ho budou uZivat a za jeho trvalou
hodnotu nejen vyéislenou finanénimi naklady potfebnymi k jeho realizaci,
ale zejména pak za hodnotu, kterou stanovi az dalSi generace, stejné tak
jako ta nase pridéluje hodnoty dilim, kterd nam dochovala na$e historie.
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