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DOPRAVNI STAVEBNICTVI

Dopravni stavitelstvi je vyznamnou sou€asti oboru stavebnictvi a vnaSem regionu zaznamenava v poslednich
letech vyrazny rozvoj. Stavby dopravni infrastruktury maji vice nez ¢&tvrtinovy podil na celkovém objemu provedenych
stavebnich praci a vice nez polovi¢ni podil z objemu zakazek na stavebni prace.

Do vystavby dopravni infrastruktur jsou zahrnovany :
- vystavba dalnic, rychlostnich komunikaci a silnic, jejich opravy a udrzba
- vystavba Zeleznic, jejich oprava a udrzba
- vystavba infrastruktury vodohospodarské, vodni a letecké dopravy

Kvalitni dopravni infrastruktura je jednim z limitujicich faktor( rozvoje narodniho hospodafstvi a tim i regionalniho
rozvoje, nebot umozriuje mobilitu vyrobnich faktorld. Je zfejmé, Ze s postupujici globalizaci jeji vyznam roste.
Trendy v sou€asné dopravé Ize shrnout nasledovné:

o stale se zvySujici mobilita spole¢nosti byt i za cenu zhorSovani kvality Zivota zdravi emisemi a hlukem z
automobilové dopravy,

e rust emisné a energeticky naro¢né individualni dopravy na ukor vefejné hromadné silni¢ni i drazni dopravy
zejména v dusledku rastu flexibility a mobility pracovni sily a nutnosti zajisténi dodavek zbozi

e nedostacujici finan¢ni zdroje na udrzbu a opravy komunikaci,

e narlsta vyznam kvalitniho dopravniho spojeni pro rozvoj do regionl a zlepSovani podminek zivota jejich
obyvatel. Dalni¢ni sit ma paprskovity charakter, coz umozriuje dobré spojeni s Prahou, ale neni vyhodné pro
ostatni krajska mésta, protoze spojeni mezi nimi zdstava v plvodnich nevyhovujicich trasach. Obdobny stav

Stavajici pomérné husta sit’ silnic a dalnic v Ceské republice o délce cca 55 000 km je z velké &asti v nevyhovujicim
stavu, pokud jde o trasovani, kvalitu povrchi a stav objektl. V uspokojivém stavu je jen cca 60 % délky silnic a dalnic.
Nedokonc&ena patefni sit’ dalnic a rychlostnich komunikaci zpomaluje dopravu a vytvafi bariéry pro dostupnost nékterych
regioni a napojeni téchto regiont resp. Ceské republiky na sousedni staty. Do opravy, rekonstrukci a vystavby novych
zejména silniCnich komunikaci jsou investovany nemalé prostfedky, které do budoucna nebude mozZné sniZovat.
S ohledem na pomérné hustou dopravni sit vregionu Usteckého kraje je predpoklad rozvoje stavebnich firem
zaméfenych na dopravni stavitelstvi vice nez pravdépodobny.

Kartogram: Sit’ dalnic a rychlostnich silnic v CR V poslednich letech, zejména v navaznosti na rozvoj priimyslovych
zbn a potreby jejich dopravni obsluznosti v€. dostupnosti na rychlostni komunikace a dalnice byla zaznamenana Siroka
poptavka po pracovni sile u stavebnich firem podnikajicich v tomto oboru. Jednd se zejména o obsluhy modernich
stavebnich stroju, které stale vice
nahrazuji manualni prace.
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Existuje neustala potfeba vystavby obchvatl s cilem odstranit dopravni
zavady na intenzivné vyuzivanych silnicich v obytné zastavbé a snizit
umrtnost a zranéni na silnicich, vybudovani environmentalnich opatfeni
na snizeni hlu¢nosti, zvySeni pficné prostupnosti pfes komunikace pro ¢lovéka a zivocichy. Zklidnéni dopravy ve
méstech povede ke zvySeni bezpecnosti dopravy, zejména chodcul a cyklistll. Nezbytnost provedeni téchto dopravnich
opatreni, ktera se musi realizovat je zakladem pro planovany rozvoj vystavby a obnovy pfepravnich silni¢nich cest.

Zelezniéni doprava

Vyznam Zzelezni¢ni dopravy v kontextu pfechodu centralné planované ekonomiky na trzni poklesl, stale vSak hraje
vyznamnou roli v pfepravé zboZi i osob, pfi¢emz zavadéni systému vefejné dopravy podle zapadoevropskych modeld by
melo vyznam Zeleznice v osobni dopravé posilit. Atraktivité Zelezni¢ni dopravy vyznamné napomohla realizace |. a Il.
Zelezniéniho koridoru, jeZ umozni zkraceni jizdnich dob. Ceska republika ma vysokou hustotu Zelezniéni sité& — provozni
délka trati je 9 602 km (v r. 2003), ale zaostava v elektrifikaci téchto trati a v po¢tu dvou a vicekolejnych trati (provozni
délka téchto trati je 1 845 km). K nejvétsim problémim patfi zanedbany technicky stav a zastaralé sdélovaci a
zabezpecovaci zafizeni. Dlouhodobym problémem je nevyhovuijici stav vozidlového parku osobni Zelezni¢ni dopravy a
jeho nutna obnova a problematika financovani provozu regionalnich Zelezni¢nich trati. Z hlediska vlivu na Zzivotni
prostfedi a zdravi je negativni, Ze 67 % celkové mezinarodni dopravy se uskuteéfiuje po silnicich. V Ceské republice
vSak existuji pomérné dobré vyhlidky na rozvoj kombinované dopravni infrastruktury propojenim s logistikou v ramci
vefejnych logistickych center. Husta zelezni¢ni sit, vodni cesty v kombinaci se ¢trnacti terminaly a doky predstavuji
dobry zaklad pro trvaly rdst kombinované dopravy.

Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je modernim dopravnim mddem predev§im pro denni vyuzivani a téz pro rekreaci. Zatim je
limitovana neexistenci bezpecné husté sité cyklostezek oddélenych od automobilového provozu, kterou je potieba
vybudovat. Zdravotni, environmentalni a ekonomické pfinosy cyklistické dopravy jsou natolik vyznamné, Ze investice
regiont do cyklistické dopravy budou patfit k nejefektivngjSim v ramci dopravy. Organickou soucasti vesSkerych
dopravnich a pozemnich staveb by méla byt infrastruktura pro cyklistickou dopravu.

Potreba integrovanych dopravnich systému

Vyznamnou roli v rozvoji regionl v€. toho naSeho mohou sehrat integrované dopravni systémy (IDS), které propojuji méstskou
hromadnou dopravu ve velkych méstech s dopravou v jejich spadovém tzemi. V sougasnosti v CR existuiji tfi velké aglomeraéni
integrované dopravni systémy se samostatnym organizatorem, a to v pfilehlych regionech Prahy, Brna a Ostravy. Integrované
systémy vefejné dopravy budou postupné zavadény do celého regionalniho systému vefejné dopravy a jejich plosné rozsifovani
bude kli¢em zkvalithovani dopravni obsluznosti.

Vydaje do infrastruktury

Investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury v roce 2008 vyrazné vzrostly a dosahly vice nez 90 mld. K¢&. Oproti
pfedchazejicimu roku &inil narast témér 29 mid. K&, coz je ve srovnani s rokem 2007 o zhruba 47% vice. Tyto vydaje tak tvofi
2,47% HDP (vyjma vydaju do mistnich pozemnich komunikaci a ostatni infrastruktury MHD), a tedy rovnéz podil vydaji na HDP
se v tomto roce vyznamné zvysil (v roce 2007 se investice podilely na HDP 1,74%). VétSina finanénich prostfedkl pochazela,
stejné jako v pfedchazejicich letech, ze Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), ktery se na této ¢astce podili asi 78%,
coz je oproti pfedchozimu roku, kdy podil €inil 86%, mirny pokles. V absolutnich &islech je vSak finanéni ¢astka investovana ze
SFDI v roce 2008 vysSi nez v roce predchazejicim. V roce 2008 se SFDI podilel na celkové ¢astce investované do infrastruktury
70 mld. K¢&, coz je o 18 mid. K& vice nez v roce 2007. Celkové investi¢ni financni prostiedky viozené do pozemnich
komunikaci v roce 2008 mezirocné pomérné vyrazné vzrostly, a sice o vice nez 9 mld. K¢&. V procentech ¢inil tento narGst
témeér 23%. Z toho investi¢ni vydaje do silnic Il. a lll. tfidy, tedy silnic ve vlastictvi kraja, €inily asi 17%. Jesté vice vzrostly v
tomto roce investi¢ni vydaje do Zelezni¢ni infrastruktury, které presahly 30 mid. K&. Oproti roku 2007 byl tento narust témér
80%.

| vydaje na opravu a udrzbu infrastruktury mirné vzrostly, a sice 0 2,5%.

Silniéni infrastruktura

V roce 2008 pokracovala také vystavba silnic I. tfidy v€etné rychlostnich silnic. Mezi nejvyznamnéjSi zprovoznéné stavby
rychlostnich silnic v roce 2008 patfi ,R6 Praha — Pavlov* v délce 10,4 km. V naSem regionu postupovaly prace na
zkapacitnéni silnice 1/7 pfi vystavbé etap MUK Vysodany — MUK Bitozeves, vystavba MUK Vysodany a néasledné
navazuji etapy v usecich Odolice — Dobroméfice, Drouzkovice — Odolice, Bitozeves — Postoloprty. K vyznamné&j§im
stavbam silnic Il. a lll. tfidy, které jsou jiz 8 let ve vlastnictvi krajd, patfi naptiklad ,Rekonstrukce silnice 11/261 Usti nad

Labem — D&g&in“ v Usteckém kraji.
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