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Asfaltova smés je velmi specificky stavebni polotovar pouzivany pfi
vystavbé komunikaci a dopravnich ploch. V dnesni dobé je to nej¢astéji
pouzivany material ur€eny pro vrchni obrusnou vrstvu komunikaci
vSech tfid dopravniho zatizeni a odstavné (zejména parkovaci) plochy.
Asfaltové smési se tedy vyuzivaji jako zakladni stavebni material pro
hutnéné asfaltové vrstvy, na jejichz vyslednou kvalitu jsou kladeny
velmi vysoké naroky. Jakost vyrobené asfaltové smési a zplsob
jejiho zpracovani do konstrukce vozovky totiz pfimo ovliviiuje vysledné
parametry povrchu vozovky a tim i bezpe€nost provozu. Vrchni vrstva
vozovky a jeji fyzikalné-mechanické vlastnosti zejména pak odolnost
vici trvalym deformacim (vyjizdéni koleji), protismykové vlastnosti,
pevnost, tuhost, otevienost povrchu apod. zvySuji Ci snizuji riziko
dopravnich nehod. Na kone¢ném dojmu, ktery nové vybudovana ci
rekonstruovana komunikace zanechava v téch, ktefi ji budou uzivat pfi
svych cestach, tedy nejvice zalezi pravé pfi zpracovani — pokladce
asfaltovych smési. Konec¢ny vysledek mlze ovlivnit fada faktor(. Mezi
ty nejdllezitéjsi patfi klimatické podminky pfi pokladce asf. smési
(dokonce i vcetné sily vétru), teplota zpracovavané smési, technické
parametry pouzivané mechanizace, Uprava povrchu vrstvy, na kterou
je smés rozprostirana a v neposledni fadé také vlastnosti vyrobené
smési. Abychom mohli jezdit pouze po komunikacich s rovhym
povrchem, s odpovidajicimi bezpe¢nostnimi vlastnostmi je tedy
treba dodrzet celou fFadu vzajemné se ovliviiujicich
technologickych podminek a omezeni a zajistit, aby vSichni
pracovnici, ktefi se na vyrobé a nasledném rozprostirani asf.
smési podileji méli odpovidajici odbornou kvalifikaci.

Vyroba a pokladka asfaltové smési

K vyrobé asfaltové smési je zapotfebi velkého mnozstvi materiald
zejména mineralnich, jejichz misenim a spojenim s asfaltem v
obalovaci soupravé tento stavebni polotovar vznika. Vlastni proces
vyroby je dnes pIné automatizovan, vyrobcem technologického
zafizeni je dodavan fFidici software, ktery zajiStuje prabézné
davkovani jednotlivych komponentt, kontrolu chodu jednotlivych €asti
obalovny a zejména pak kontrolu teplotniho rezimu, ktery je pro
konecné vlastnosti smési jednim z nejdllezitéjSich faktord. Na vyrobé
asfaltovych smési se podileji pracovni profese v zafazeni operator
obalovaci soupravy, pracovnici strojni udrzby obalovny,
pracovnici elektro udrzby obalovny a topi¢i. Nejvétsi odpo-
védnost nese vzdy operator obalovny, ktery se musi seznamit
s celym procesem vyroby, musi mu byt znami veSkeré normativni
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zasady a technologicka omezeni a musi plné ovladat fidici systém,
aby byl schopen neodkladné reagovat na riizné signaly, které avizuji
mozné ohrozeni vysledné kvality smési. Operator obalovny se vzdy
spolupodili na fizeni vilastniho zpracovani asfaltové smési na stavbé
a predava aktualni informace o vlastnostech smési, které mohou
ovlivnit jejich zpracovani pfi jejich rozprostirani finiSerem ¢i valcovani
(napf. teplotu, dobu skladovani v provoznich zasobnicich apod.).
Zaroven koordinuje cinnosti pfimo ve stfedisku vyroby, tedy
davkovani jednotlivych
komponent do davkovacich
zasobnik(, vytapéni nadrzi na
asfalt a davkovani pfidavnych
komponentl, jejichz Udkolem je
Zlepsit vysledné fyzikalné-
mechanické vlastnosti smési a to
v souladu s normativnimi
pozadavky. Operator obalovny
také velmi Casto odpovida za pfesnost méficich zafizeni (teploméry a
vahy). Pravé ta zasadné ovliviiuje konec¢né vlastnosti smési.
Nebude-li dodrzena receptura a limity stanovené v normé&, pak ani pfi
lepSim zpracovani na stavbé nebude mozné zajistit pozadavky na
vyslednou kvalitu asfaltové vozovky. V ramci sjednoceni pozadavku
na technické vyrobky s EU byla pfijata a schvalena fada norem, které
definuji nejen jaké kvality ma vysledna smés dosahovat, ale také
stanovuji pfesné pozadavky pro vyrobce na systém fizeni vyroby.
Tento systém podléha certifikaci nezavislym certifikacnim organem a
kazdoro€nimu dohledu, kde je ovéfovano, zda je v kazdém sméru, a
to jak zhlediska technické zpusobilosti zafizeni, kvalifikacni
zpUsobilosti pracovnikd obalovny, nezavislosti denni kontroly kvality
akreditovanou laboratofi a zplUsobu fizeni jednotlivych procesu
véetné prvkd jako  jsou Y :

archivace, zplsoby
komunikace, monitorovani a
udrzovani zaznami z téchto
kontrol apod. Jedna se o
celou fadu dil¢ich pozadavka,
bez jejichz splnéni nebude
smét vyrobce asfaltové smeési
uvadét na trh.
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Mimo velmi pfisné pozadavky na vlastni vyrobu jsou stanoveny také
specifické pozadavky na pfepravu smési a jeji zpracovani na stavbé.
Pokyny k témto ¢innostem byly z povéfeni Ministerstva dopravy zpracovany
jako soucast Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich
komunikaci a jsou pfedmétem certifikace v ramci systému kvality, ktery je
kazdy zpracovatel asfaltovych smési povinen aplikovat a certifikovat
nezavislym certifikacnim organem. Vramci tohoto systému jsou
vypracovany podminky pokladky, se kterymi se seznamuji vSichni
pracovnici zapojeni na tomto procesu véetné Fidi¢l nakladnich automobild,
ktefi asf. smési prepravuji z mista vyroby na misto pokladky. Pracovnici
pokladkové cety tvofi prestizni skupinu zaméstnanct, nebot’ jejich
odpovédnost na koneéném vysledku jizdnich vlastnosti vozovek a
ploch je velmi vyznamna. K zafazeni mezi pracovniky pokl. ety neni
nezbytné specifické vzdélani, ale praktické dovednosti a odborné znalosti
ziskané pfi pripravé k této profesi pfimo u stavebni firmy. Jedna se o
praci, ktera byva ¢asové naro¢na avsak velmi dobfe platové ohodnocena a
to zna¢né nadprimérnou mzdou ve stavebnictvi. Jednak s ohledem na
odborné dovednosti a odpovédnost a zejména pak na riziko pfi praci, které
je s ohledem na teploty zpracovavanych smési nemalé. Asfaltové smési
museji byt zpracovavany stejné tak jako betonové smési v pomérné
kratkém €ase od jejich vyroby. Jedinym rozdilem je zplsob rozprostfeni a
teplotni rozdil pfi zpracovani smési. K vlastnimu zpracovani asf. smési tedy
rozprostirani na  téleso  vozovky
provadéné finiSerem dochazi pfi
teplotach nad 150°C. Je tedy nezbytné,
aby pracovnici pokladkové c&ety byli
vzdy fadné vybaveni prostfedky osobni

ochrany a dodrzovali pfisné
bezpecnostni predpisy. Pracovnici
pokladkové ¢cety ziskavaji s lety

praxe takové zkusSenosti, ze casto

spolupracuji s vedoucim stavby na

stanoveni zpUsobu zpracovani,
tedy spolupodileji se na prijeti rozhodnuti o upravé technologického
postupu napf. z davodu nahlé zmény klimatickych podminek ¢&i
proménlivych vlastnosti smési v priibéhu vyroby (za dodrzeni stanovenych
normativnich parametr(l). S pribyvajicimi lety se z nich stavaji odbornici
se zkuSenostmi, které rada oceni kazda stavebni firma, ktera ma
pokladku asfaltovych smési zafazenu do svého vyrobniho programu.
Vedle pracovnikl akreditované laboratore, ktera se taktéz aktivné podili na
naplnéni sytému Fizeni vyroby a pokladky asf. smési pravidelnou kontrolou
jejich parametrq, jejich vyhodnocovanim a stanovenim napravnych

Zhutnovani asf. smési valcovanim
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opatfeni, jsou tak zaméstnanci stfediska vyroby asf. smési a
pracovnici pokladkové Cety t€émi, na nichz zavisi, jak budeme spokojeni
pfi budouci jizdé po komunikaci. Zda nam povrch vozovky bude
bezpeéné bez vytlukd po prvni zimé slouzit a budeme moci bezpecné
vyuzit maximalni povolené
rychlosti bez o obav o
napravu a naSe zdravi, je
pravé Vv rukou vyse
uvedenych pracovnich pozic.
Odpovédnost je to nemala a
nese sebou riziko znaénych

finanénich ztrat, nebot

vystavba &  rekonstrukce

vozovek neni levnou

Dopliiovani zasobniku finiseru zaleZitosti a v pfipadé, kdy je
z nakladniho automobilu zjiéténo pochybenl’, musi

zhotovitel stavebnich uUprav nekvalitni povrch nahradit povrchem novym
s odpovidajicimi vlastnostmi. BohuZel konecny vysledek hotové Upravy je
znam az po odborném vyhodnoceni laboratornich vysledkd, coz je
obvykle nékolik dnt po provedeni vlastni pokladky asfaltového koberce
na vozovku. A tak je v rukou pracovnikd, aby podle vysledkd provoznich
mérfeni, dostupnych informacich o parametrech vyrobené smési, kterou
jim dovezou ke zpracovani na stavbu, zajistili na zakladé svych
odbornych a praktickych zkuSenosti, shodu a pozitivni vysledek, kterym je
komunikace s takovou Upravou, kterda nam z jizdy bude ¢init radost. PFi
vyrobé a zpracovani asfaltovych smési nachazi uplatnéni pracovnici
s rdznym stupném dokonceného vzdélani. Nebyva neobvyklé, Ze velmi
drahé a moderni stroje jako je finiSer a hutnici valce €asto obsluhuji
pracovnici s ukon¢enym stfedoskolskym odbornym vzdélanim. Jedna se
totiz o €innost, s vysokym ddrazem na peclivost, odpovédnost a disciplinu
nezbytnou k dodrzovani stanovenych pracovnich postupu. Leckdy se také
pracovnici, ktefi absolvovali praxi pfi zpracovani asf. smési velmi dobre
uplatiuji jako laboranti v nové budovanych pobockach akreditovanych
laboratofi. Jak bylo lety ovéfeno, praktické dovednosti jsou velmi dobrym
zakladem pro to, aby bylo dobfe vyhodnoceno, co je pfi¢inou drobnych ¢&i
vétsich odchylek od poZzadovanych parametrd.

Pracovnici se zkusSenostmi s vyrobou a zpracovanim asfaltovych
smési se o své uplatnéni v dopravnim stavitelstvi obavat nemusi. Je to
piresné ta ¢ast zaméstnancu, o kterou stavebni firmy se zaméfrenim na
dopravni stavby neustale svadi boj a snazi se ji ziskat pro sebe.
Primérna hruba mzda asfaltéra v roce 2008 cinila 24.526 Kc¢.
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